PREFEITURA DA ESTANCIA TURISTICA DE IBIUNA

Estado de Sio Paulo

OFICIO GP N° 253/2017.
Ibitna, 04 de setembro de 2017.

Ref.: Oficio GPC 270/2017 - Requerimento 73/2017

Senhor Presidente.

Em atencdo ao Oficio GPC n° 270/2017, que encaminha o
Requerimento n° 73/2017, de autoria do Vereador Charles Guimaraes, encaminho as
respostas as indagacOes, e documentos comprobatérios, oferecidos pelo senhor
Comandante da Guarda Civil Municipal, autoridade de trinsito no municipio.

Sendo o que ha pelo momento, colho da oportunidade para
apresentar os protestos de respeito.

Atenciosamente,

— oreen®

JOAO BENEDICT® DE MELLO NETO
Prefeito Municipal

AO

EXMO. SR.

PEDRO LUIZ FERREIRA

DD. PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL STANCIA TURISTICA
DE IBIUNA. i
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PREFEITURA DA ESTANCIA TURISTICA DE IBIUNA
SECRETARIA MUNICIPAL DE SEGURANCA
GUARDA CIVIL MUNICIPAL DE IBIUNA

OFICIO - N°GCMI-299/GABCMDO/17
ASSUNTO: REQUERIMENTO 73/2017

Ibiuna, 31 de Agosto de 2017.

Honra-me cumprimenta-lo, e na oportunidade encaminhar a Vossa
Exceléncia os devidos esclarecimentos solicitados pelo DD. Exmo. Sr. Pedro Luiz Ferreira
Presidente da Camara Municipal e de autoria do Vereador Charles Guimarées, como segue:

Segundo as “Normas Para o Projeto Das Estradas de Rodagem”, do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, DNER, a area destinada ao acostamento nas
vias onde a velocidade ¢ delimitada em até 80Km/h, compreende o espago de 2 (dois) metros,
e ainda, h4 a previsdo da 4drea de estacionamento estar de maneira limitrofe ao acostamento,
conforme: “Art. 35 — Sempre que a largura dos acostamentos for inferior a 2,50m, devem ser
previstas dreas de estacionamento, tdo proximas quanto possivel, de acordo com a lopografia
e 0 volume do trdfego previsto em futuro préximo. "(grifo nosso)

Diante do exposto, conforme fotocopias em anexo, os veiculos
destinados a transporte plblico em comento ndo estdo cometendo infragdes de transito de
maneira permanente em frente ao terminal rodovidrio conforme o descrito, € mesmo se assim
ndio fosse, caso hipoteticamente tais veiculos estivessem infringindo as normas de transito, neste
local em especial, a competéncia e circunscrigdo para fiscalizagdo e autuagdo de transito cabe
ao Departamento de estradas de Rodagem (DER). Em verdade, o local mencionado,
popularmente conhecido como “Perimetral”, devidamente nomeada Avenida Antonio Falci,
altura do namero 500, tem sua atual Jurisdigdio de Conservagdo em poder do Departamento de
Estradas de rodagem (DER), em razio disso, a Guarda Civil Municipal ou a Policia Militar ndo
podem atuar os supostos infratores neste local, pois o érgdo conveniado com o DER para
fiscalizagdo € a Policia Rodoviéria.

Sendo o que se apresenta para 0 momento, reitero os meus protestos de

elevada estima e distinta consideragdo.

(3
MARCELO O DA SILVA
Comandante Da Gudrda Civil Municipal

EXMO. SR. DR.
JOAO BENEDICTO DE MELLO NETO ,
PREFEITO DA ESTANCIA TURISTICA DE IBIUNA/SP

No6s, Guardas Civis Municipais, estamos compromissados com o respeito as leis, a dedicagao no cu!nprimento do qever, o senso de
responsabilidade, o respeito aos superiores e ao interesse pelos problemas da comunidade que servimos.

Rua: Dr. Gabriel Monteiro da Silva, 315 Centro, Ibitina — S&o Paulo — Fone 15 3248 1847 - E-Mail = gcm.ibuna@gmail.com
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MINISTERIO DA VIAGAO E OBRAS PUBLICAS
DEPARTAMENTO DE ADMINISTRAGAO

Divisao de Orgamento

PORTARIA N°. 19 — DE 10 DE JANEIRO DE 1949*

O Ministro de Estado dos Negécios da Viagdo, atendendo ao que propés o Conselho
Rodoviario Nacional e usando das atribuigbes que Ihe confere o artigo 9°, combinado
com a alinea "c" do artigo 7° do Decreto-lei n°. 8.463, de 27 de dezembro de 1945, e o
Decreto n°. 25 151, de 29 de junho de 1948:

Resolve aprovar as Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem, que com esta
baixam, devidamente rubricadas, para serem aplicadas ao projeto das estradas federais
e dos Planos Rodoviarios dos Estados e do Distrito Federal, na conformidade, quanto a
estes,do disposto nos artigos 5°, alinea "d", e 6.°, da Lei n°. 302, de 13 de julho de 1948,
ficando revogada a Portaria n.® 674, de 25 de julho de 1946. — (a) CLOVIS PESTANA.

* Publicada no Diario Oficial de 10-3-1949.



NORMAS PARA O PROJETO DAS ESTRADAS DE RODAGEM
OBJETIVO DAS NORMAS — DEFINIGOES

Art. 1° — Estas Normas se destinam a fixar as principais caracteristicas técnicas dos projetos das
estradas federais e das estradas dos planos regionais. Elas se aplicam tanto aos projetos de estradas
novas como aos de melhoramentos das estradas existentes. Nao se aplicam, todavia, obrigatoriamente
a estradas de finalidade meramente turistica.

§ 1° — Para o efeito destas Normas, entende-se por estradas federais as que fazem parte do Plano
Rodoviario Nacional e outras cuja construgdo o Congresso Nacional ou o Governo Federal cometer ao
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 2° — Entende-se por estradas dos planos regionais as constantes dos Planos Rodoviarios,
legalmente em vigor, dos Estados, do Distrito Federal e dos Territérios.

Art. 2° — Velocidade diretriz € a velocidade basica para a dedugdo das caracteristicas do projeto.
Art. 3° — Pista é a parte da plataforma destinada e preparada para o rolamento dos veiculos.

§ 1° — Salvo indicagdo em contrario, cada estrada contera uma sé pista, constituida de 2 faixas de
trafego e destinada ao trafego nos dois sentidos.

§ 2° — Por estradas independentes entre dois pontos dados, se entende estradas indo de um a
outro ponto por tragados distintos, contendo cada estrada uma pista, de duas faixas de trafego, salvo
indicagdo em contrario, mas servindo ao trafego nos dois sentidos.

§ 3° — Por pistas independentes, entre dois pontos dados, se entende, pistas inteiramente
separadas ou interligadas de espago a espago, indo de um a outro ponto, por tragados contiguos ou
distintos, contendo cada pista duas faixas de trafego num sé sentido.

Art. 4° — As caracteristicas técnicas das estradas de rodagem consideradas nestas Normas se
distinguem pelas seguintes "designagdes:

a) Classe Especial;
b) Classe |;
c) Classe il;
d) Classe IH.
Art. 5° — Os projetos das estradas federais do Plano Rodoviadrio Nacional obedecerao,

normalmente, as caracteristicas da Classe I.(*)

§ 1° — Nos trechos dessas estradas em que for previsto trafego misto muito intenso em futuro
proximo, os projetos deverdo obedecer as caracteristicas da Classe Especial.

§ 2° — Quando for previsto trafego superior a 3.000 veiculos diarios, sobretudo nos trechos
préximos dos grandes centros urbanos, o projeto devera ser elaborado com duas pistas independentes,
frequentemente interligadas. O mesmo se fara nos projetos de estradas em regides escarpadas,
quando for previsto trafego superior a 2.000 veiculos por dia ou mais.

§ 3° — Em circunstancias especiais, poderdo ser consideradas, no caso do paragrafo anterior, duas
estradas independentes.

§ 4° — Em zonas urbanas, ou proximamente urbanas, os projetos poderdo obedecer a
caracteristicas técnicas proprias.

Art. 6° — Qs Estados, o Distrito Federal e os Territorios poderdo empregar, na nomenclatura das
estradas, expressoes tais como “estradas-tronco”, "ramais", "ligagdes", “estradas principais”" e "estradas
secundarias", com o fim de indicar a importancia relativa das diversas estradas no seu Plano Rodoviario
regional, sendo-lhes, porém, vedado o uso das designagdes a que se refere o artigo 4° com sentido
diverso do consignado nestas Normas. O elenco das expressdes, os seus significados, a aplicagdo delas
as diversas estradas e uma adequada relacdo entre as expressdes e as caracteristicas técnicas limites
com que as estradas deverdo ser projetadas, estas, de conformidade com as designagdes mencionadas
no artigo 4°, constarao do Plano Rodoviario regional ou Ihes serado aditadas, podendo, todavia, variar de
um plano regional para outro.
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(*) Vide item 2 da Portaria 3.602/69 que substituiu este artigo.
VELOCIDADES DIRETRIZES

Art. 7° — As velocidades diretrizes, em km/h, sao as seguintes:

REGIOES CLASSE  |CLASSE

ESPECIAL LASSE 1 |CLASSE Il [CLASSE il
Planas ............... 100 100 80 60
Onduladas .......... 80 80 60 40
Montanhosas ........ 60 60 40 30

RAIOS MINIMOS DE CURVATURA HORIZONTAL

Art. 8° — Os raios minimos de curvatura horizontal, em m, dos eixos das estradas, s&o 0s seguintes:

CLASSE | CLASSE1 { CLASSEIl | CLASSE Il
REGIOES ESPECIAL . a
() () () )
Planas ............... 430 340 200 110
Onduladas .......... 280 200 110 50
Montanhosas ........ 160 100 30 30

(") Valores calculados com as seguintes hipoteses principais:

a) Inexisténcia de atrito entre os pneus e a pista de rolamento;

b) Inclinagao transversal de 10 %;

¢) Velocidade-diretriz igual a 75 % da velocidade-diretriz correspondente para a Classe |.
(2) Valores calculados com as seguintes hipéteses:

a) Coeficiente de atrito entre pneus e pista de rolamento, calculado pela férmula empirica:

f-_-_,l_

14.3% Vv
onde V é o valor da velocidade-diretriz em km/h;

b) Inclinagao transversal de 8 %,
c) Velocidades diretrizes com os valores correspondentes 4 Classe e acidentagéo topografica da regido (Art. 7°).

Paragrafo unico — Nos trechos em regibes planas ou onduladas, o raio minimo de curvatura horizontal
entre dois longos alinhamentos retos, sendo um deles superior a 2.000m, devera ser de 700 m ou 640 m,
conforme a inclinagdo transversal seja de 8% ou 10%.( %)

Art. 9° — Nos projetos de estradas com duas pistas independentes, os valores dos raios minimos se
aplicam a curvatura do eixo de qualquer das pistas.

CURVAS DE TRANSIGAO — TANGENTES MINIMAS

Art. 10 — Nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Especial e |, serdo adotadas, em planta,
curvas de transigao para raios de curvatura inferiores a 600 m. Na curva de transigdo, a curvatura crescera
proporcionalmente ao comprimento, e o seu desenvolvimento sera fixado pela exigéncia de o veiculo
percorré-la com o acréscimo constante de aceleragéo centripeta de 0,6 m’/seg. O processo de transi¢ao
sera o denominado de “raio de conservagao” segundo o eixo da pista.
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(3) Calculado com a velocidade-diretriz de 140 km/h.

Art. 11 — Nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e Ill, deverdo ser adotadas curvas de
transicdo, para raios de curvatura inferiores a 440 metros. A transicdo a empregar pode ser a
denominada "circular com raio duplo®.

Art. 12 — A transigdo em perfil serd linear ao longo da transicdo em planta, ou ndo havendo esta,
segundo rampa de 1/400 ao longo do eixo da pista.

Art. 13 — As curvas de transigdo entre dois arcos de circulo consecutivos poderdo suceder-se
imediatamente uma a outra.

Art. 14 — Quando duas curvas circulares consecutivas ndo tiverem transigdo, ou uma delas nao a
tiver, o comprimento minimo da tangente entre elas sera determinado pelas condigdes da transi¢do em
perfil, de acordo com o artigo 12.

Paragrafo Gnico — Nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lll, a tangente minima
admissivel, entre duas curvas de curvaturas opostas, é de 40 m.

DECLIVIDADES LONGITUDINAIS

Art. 15 — Até a altitude de 1.000 m acima do nivel do mar as rampas maximas admissiveis sdo as
seguintes:

REGIOES
CLASSES
Planas Onduladas | Montanhosas
Especial 3% 4% 5%
| 3% 4% 5%
\ 3% 4%, 6%
1 4% 5% 7%

§ 1° — Esses valores poderao ser acrescidos de 1% para extensoes até 900 m em regides planas, 300
m em regides onduladas e 150 m em regides montanhosas.

§ 2° — Os valores acima fixados deverao ser reduzidos de 0,5% para altitudes superiores a
1.000 m.

Art. 16 — Nos trechos em corte ou em segao mista, a declividade minima admissivel & de 1%.

CURVATURAS VERTICAIS

Art. 17 — As curvaturas verticais de concordancia entre declividades longitudinais sucessivas seréo
parabolas do 2° grau ou circulos de grande raio, que proporcionem as distancias de visibilidade adiante
prescritas.

DISTANCIAS DE VISIBILIDADE

Art. 18 — Os valores limites da distancia dupla de visibilidade, ou seja, da distancia minima
necessaria para que dois motoristas de habilidade média, conduzindo veiculos que percorram, em
sentidos oeostos, o eixo da mesma faixa de trafego, possam evitar o choque, recorrendo aos freios, s@o 0s
seguintes: ()

(*) Valores arredondados calculados com a formuia

D,=2(0,5V+0,01V?%)



REGIOES

CLASSES
Planas Onduladas | Montanhosas
m m m
Especial 400 300 200
| 300 200 130
] 200 130 70
] 130 70 50

Art. 19 — Na verificagéo da distancia de visibilidade, em perfil, admite-se que o ponto-de-vista dos

motoristas esteja a 1,20 m acima da pista.

Art. 20 — A verificagdo da distancia de visibilidade em planta deve ser feita com os veiculos
supostos percorrendo o eixo da faixa de trafego interna.

Art. 21 — Nas estradas de caracteristicas técnicas da Classe Especial, sdo exigidos, a intervalos de,
no maximo, 3.000m, trechos proporcionando as seguintes distancias de visibilidade de passagem
(distancia necessaria para permitir a passagem de um veiculo a frente de outro que percorra a estrada no
mesmo sentido, sem perigo de choque com um terceiro veiculo que percorra a mesma estrada em

sentido oposto pela outra faixa de trafego): (°)

(5) Calculados com a férmula

para os seguintes valores :

D,=V(1,25+05Vv /a)

REGIOES D,

m
Planas .............. 800
Onduladas ........ 500
Montanhosas. ..... 300

Art. 22 — Nos trechos de estradas com duas pistas independentes, a distancia simples de visibilidade

sera a metade dos valores fixados no art. 18.

Art. 23 — Nos trechos de estrada com duas pistas independentes e com caracteristicas técnicas da
Classe Especial, sdo exigidos, a intervaLos de, no maximo 3.000 m, trechos proporcionando as seguintes

distancias de visibilidade de passagem. (*)

REGIOES
Ds
Planas . ........... 380
Onduladas ......... 260
Montanhosas. ..... 170




Regibes v 8

km/h miseg

Planas...........ccc..... 100 0,60
Onduladas.............. 80 0,80
Montanhosas.......... 60 1,00

(%) Calcuiados com a férmula
D,=V(@,25+ 0,2V v/a)
onde Dp, V e a tém a significagéo e valores da nota do rodapé é).
FAIXA DE DOMINIO

Art. 24 — Nas zonas rurais a faixa de dominio tera uma largura minima limitada pela distancia de 10
m, contada a partir das cristas dos cortes ou dos pés dos aterros, para cada um dos lados, ndoc sendo
inferior aos seguintes limites:

REGIOES
CLASSES Planas Onduladas | Montanhas
m m m
| 60 70 80
" 30 4 50
il 30 40 50

§ 1° — A faixa de dominio das estradas de caracteristicas técnicas da Classe Especial sera fixada,
em cada caso, conforme o objetivo em vista, mas nao serd de largura inferior @ das estradas de
caracteristicas técnicas da Classe |.

§ 2° — Nas estradas de duas pistas independentes contiguas, aplicar-se-a & parte externa de cada
pista o critério fixado no inicio do artigo, respeitando-se, também, os minimos de largura total da faixa
de dominio constante do quadro acima.

Art. 25 — Os projetos das estradas devem prever a arborizagdo, tanto quanto possivel, da faixa
de dominio. Esta arborizacdo, a ser constituida de espécies vegetais adequadas, sera projetada de
modo que, além de servir de defesa contra as erosdes, se enquadre no aspecto paisagistico da
regido e funcione como sinalizagao viva.

Art. 26 — Nas regides onde seja frequente o transito de boiadas ou tropas e ndo seja possivel
desvia-las por caminhos ou estradas secundarias, a faixa de dominio devera abranger, a mais,
quando necessario, um corredor bloqueado de 20 m de largura, para lhes permitir a passagem.

Art. 27 — Nos trechos urbanos, sempre que economicamente possivel, ou nos que apresentem
tendéncias de tornar-se urbanos em futuro proximo, a faixa de dominio devera ter largura que permita
a construgdo de duas vias para atender ao trafego local, uma de cada lado, fisicamente separadas do
corpo da estrada.

Art. 28 — Nos cruzamentos ou entroncamentos com outras estradas devem ser incorporadas a
faixa de dominio as areas para a constru¢do das obras necessarias 3 eliminagédo das interferéncias de
trafego.

Art. 29 — Nos projetos de melhoramentos de estradas, quando for muito elevado o custo dos
terrenos ou imoveis a desapropriar, abrangidos pela faixa de dominio determinada de acordo com o art.
24, a largura dessa faixa podera, por excegdo, ser reduzida até os minimos seguintes, desde que
justificada a redugd@o em cada caso:



Numero de faixas

Zonas urbanas ou
proximamente

Zonas rurais

de trafego urbanas m
m

2 20 30

4 40 60

§ 1° — Nesses casos, deverao ser tomadas medidas especiais para a seguranca do trafego e que
garantam a estabilidade dos terrenos a montante da estrada.

§ 2° — Ao mesmo tempo que se fizerem esses melhoramentos, deverdo ser projetados novos
tracados que permitam desviar parte substancial do trafego da estrada melhorada.

LARGURA DAS PISTAS DE ROLAMENTO

Art. 30 — No caso corrente de estradas com pista de duas faixas de trafego, adotam-se as seguintes

larguras de pista:

Art. 31 — Nas estradas de duas pistas independentes com duas faixas de trafego cada uma, a

CLASSES LARGURA
Especial 7,50
| 7.00

el 6,00 a 7,00

largura da pista sera de 7,00 m.

Art. 32 — A superlargura nos trechos curves sera determinada pela férmula:

onde:

s=n[R-VR*-b*]+ v
10 VR

s — é a superlargura, em m;
n — é o numero de faixas de trafego de uma pista;
R - é o raio de curvatura do eixo da pista, em m;

V — ¢ a velocidade diretriz, em km/h;

b - é a distancia, em m, entre os eixos da parte rigida do veiculo, e que normalmente se tornara igual

aéb.

Art. 33 - A inclinagdo transversal, nos trechos curvos, sera feita em torno do bordo interno da pista,
considerada com a largura dos trechos retos e variara de 10% a 2% nas estradas de caracteristicas técnicas
da Classe Especial e de 8% a 2% nas estradas de caracteristicas das Classes |, |l e Ill adotando-se os

seguintes valores:

INCLINAGCOES TRANSVERSAIS



CEm TEliARES | tant Com inclinagao transversal
clinagdo transversal constante vatiavel
CLASSES . . o ,
Raio Inclinagao Raio Inclinagdo Raio Variagdo
m % m % m
Especial <480 10 2 800 2 800 a 480
0,5% para
| < 360 8 HER) 2 6002360 | cada20m
de variagao
I < 200 8 B4 2 4402200 | do raio de
curvatura
1 < 200 8 ad 2 440 a 200
ACOSTAMENTOS

Art. 34 — Sao os seguintes os valores minimos dos acostamentos:

REGIOES
CLASSES| Planas Onduladas |Montanhosas | Escarpadas
m m m m
Especial 3,00 2,50 2,00 1,50
| 2,50 2,00 1,50 1,20
il 2,00 1,50 1,20 1,00
i 1,00 1,00 1,00 0,80

Art. 35 — Sempre que a largura dos acostamentos for inferior a 2,50m, devem ser previstas areas de
estacionamento, tdo préximas quanto possivel, de acordo com a topografia e o volume do trafego previsto
em futuro proximo.

Art. 36 — A declividade transversal dos acostamentos devera ser de 5%.
SARJETAS

Art. 37 — As sargetas de escoamento de aguas, nos cortes, deverdo apresentar perfil transversal
constituido por duas rampas, uma junto ao talude do corte e outra junto ao acostamento, concordadas, entre
si, por curva circular ampla.

§ 1°. — As rampas da sarjeta deverao ter as seguintes declividades:
a) na parte contigua ao acostamento, 25%;
b) na parte contigua ao corte, a mesma inclinagao do talude deste.

§ 2° — A distancia horizontal entre o inicio da sarjeta, a partir do acostamento, e o seu ponto mais
baixo, devera variar entre 2,00 m e 1,50 m, no caso das estradas de caracteristicas técnicas das Classes
Especial e |, tendo-se em vista a sua declividade longitudinal, natureza topogréfica da regido e intensidade
das chuvas. No caso de estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lll, a distancia minima
admissivel & de 1,00 m.

§ 3°. — Nos trechos urbanos ou proximamente urbanos, a reducédo desses valores s6 sera admitida, se
for adotada canalizagéo subterréanea que alivie a sajeta.

REFUGIOS CENTRAIS

Art. 38 — As larguras dos reflgios centrais nos casos de estradas com duas pistas independentes
deverao ser superiores a 6 m, podendo descer, excepcionalmente, acs seguintes minimos:



REGIOES Largura do reflgio
central
Planas 3,00
Onduladas 3,00
Montanhosas 1,50

§ 1°. — A largura dos refugios centrais podera ser reduzida até 0,80 m, nas zonas rurais, onde o custo
dos terrenos for elevado, ou em trechos de regiées escarpadas. Nestes casos, como nos de largura inferior
a 3 m, os meios fios que limitam os refugios serdo elevados, curvos ou inclinados.

§ 2°. — Para atender aos projetos de cruzamentos de nivel, ou permitir os retornos, os refugios centrais
deverdo apresentar alargamentos adequados de espacgo a espaco, localizados, de preferéncia, entre duas
curvas consecutivas do eixo da estrada ou a meio de curva cujo raio ndo seja inferior a 1.000 m.

INCLINACOES DOS TALUDES DOS CORTES E DOS ATERROS

Art. 39 — As inclinagdes maximas em relagao ao plano horizontal permitidas nos taludes dos cortes, sao
as seguintes:

a) Nos terrenos com possibilidade de escorregamento ou desmoronamento.............................. 1:1
b) Nos terrenos sem possibilidade de eSCOrregamento. .................ccocovvveeveeeeeieeesreeee, 1,5:1
C) NOS terrenos 08 FOCNA VIVA........c.eiieiiriiieeiitiiiiet ettt csee s e e e e e s sne e ae e vertical

Paragrafo unico — Quando necessario, serdo projetadas, nos cortes, banquetas de visibilidade, com altura
maxima de 0,80 m.

Art. 40 — As inclinagbes maximas em relagdo ao plano horizontal permitidas nos taludes dos aterros s&o
as seguintes:

a) Aterros com menos de 3 m de altura MAXIMA..............ocoovoviiiiiiiiiieeeee et eeeeee e 1:4
b) Aterros com mais de 3 m de altura MAXIME........c.oovoveiiiiiiiii et 1:2

Art. 41 — Nos aterros, evitar-se-a o uso de banquetas de terra,recorrendo-se a outros tipos de protegdo
que permitam facil escoamento das dguas superficiais.

CRUZAMENTOS E ENTRONCAMENTOS

Art. 42 — De modo geral, as estradas devem evitar a travessia das cidades com populagéo até 10.000
habitantes, podendo, entretanto, tangenciar-lhes o perimetro urbano.

Art. 43 — As estradas podem ser incorporadas a trechos de avenidas de contorno das cidades mais
populosas, ou mesmo atravessé-las, desde que sejam tomadas providéncias construtivas que garantam a
seguranca do trafego, sem diminuigdo sensivel das velocidades diretrizes. Nesta ultima hipotese, os projetos
de travessia devem ser estudados especialmente em cada caso, considerando-se muito em particular a
previsao do progresso de trafego e a possibilidade da construcao futura de pistas independentes.

Art. 44 — As estradas serdo consideradas preferenciais do ponto de vista do trafego, conforme a
importancia deste e as caracteristicas técnicas do projeto.

Art. 45 — Nos projetos dos cruzamentos ou dos entroncamentos das estradas de caracteristicas
técnicas das Classes Especial e | com estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e |ll, devem ser
previstas obras especiais para eliminagao das interferéncias de trafego.

Art. 46 — Nos cruzamentos de nivel e nos entroncamentos, os eixos das estradas devem ser, tanto
quanto possivel, ortogonais.

§ 1°. — Nos entroncamentos, o projeto da estrada de menor importancia de trafego deve prever um
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“buibo”, que imponha a reducgao da velocidade dos veiculos, ao se inscreverem na estrada de maior trafego
ou de caracteristicas técnicas de classe superior.

§ 2°. - Nos cruzamentos de nivel deve ser adotada disposigéo de circulagdo continua (round point), ou
outra, que obrigue a reducdo de velocidade na estrada de caracteristicas técnicas de menor classe.

§ 3°. — Deve, sempre, ser prevista, nas situagbes acima consideradas, uma faixa de dominio que
proporcione as distancias de visibilidade minimas da estrada preferencial.

OBRAS DE ARTE

Art. 47 — As obras de arte, nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Especial e |, deverdo
ser projetadas para as cargas e com o gabarito minimo constantes do Anexo |, respeitando, além disso, as
demais disposi¢oes da Norma Brasileira NB6, de 1943.

Art. 48 — As obras de arte nas estradas de caracteristicas técnicas das Classes Il e lil, devem ser
projetadas para as cargas das Classes | e |l, respectivamente, da Norma Brasileira NB6, de 1943, e com os
gabaritos constantes dos anexos Il e Ill, respectivamente.

Art. 49 — As pistas das estradas das pontes devem ser projetadas com pavimento de tipo superior com,
pelo menos, 12 cm de espessura.

Art. 50 — Nas obras de vao superior a 5 m (pontilhdes), a largura da obra de arte deve corresponder a
da plataforma da estrada, isto é, pista mais acostamentos.

Art. 51 — Nos trechos de estradas de pistas independentes contiguas, as obras de arte de vao superior
a 5 m devem ser projetadas com superestruturas separadas, cada um correspondendo a uma pista de duas
faixas de trafego.

PAVIMENTACAO
Art. 52 — Os projetos de pavimentos dos diversos tipos obedecerdo a Normas proprias.

PROJETO DE PRIMEIRA ABERTURA OU DE MELHORAMENTO
INTERMEDIARIO

Art. 53 — Quando imposto por motivo absolutamente forgoso de insuficiéncia de recursos financeiros e
permitido pelas exigéncias do trafego provavel nos primeiros anos seguintes, as estradas novas ou os
melhoramentos de estradas existentes poderdo obedecer a projeto de primeira abertura ou de
melhoramento intermediario langado sobre o projeto definitivo elaborado de acordo com as exigéncias dos
artigos anteriores, admitindo-se naquele as seguintes tolerancias:

a) Redugdo, em trechos escarpados, da velocidade diretriz para as estradas de caracteristicas
técnicas das Classes | e ll, a 40 km/h e 35 km/h, respectivamente.

b) Desvios do eixo, em regides montanhosas e escarpadas, limitados a extensdes estritamente
necessarias.

¢) Redugdo, em trechos escarpados, do raio minimo de curvatura horizontal para as estradas de
caracteristicas técnicas das Classes | e I, a 50 m e 40 m, respectivamente.

d) Dispensa das curvas de transi¢cdo nas extremidades das curvas horizontais de raios inferiores aos
limites adotados no projeto definitivo.

e) Acréscimo de 1% nas declividades maximas de regides montanhosas e de 3% nas de regides
onduladas e planas.

f) Redugdo na largura dos acostamentos.

g) Elevacdo da inclinagdo maxima dos taludes dos aterros, em relagdo ao plano horizontal, até os
seguintes valores:

1) Aterros com menos de 3 m de altura maxima .........cccoceviiiiniiiiiiiiinii 1:2
2) Aterros com mais de 3 m de altura maxima..........cccoecovveeiiiimiiiiiiiiiieie e, 1:1,5

h) Projetos para a construcdo parcial dos bueiros, drenos e muros de arrimo do projeto definitivo,
consideradas as partes a serem executadas dessas obras em suas posigdes finais, elaboradas de
forma que lhes facilite a completagao futura.

i) Nos trechos de estradas de pistas independentes contiguas, projetos para a execugao parcial das
obras de acesso e apoio das superestruturas das obras de arte de vdo superior a 5 m, elaborados
de forma que permitam, sem alteragdes apreciaveis, a futura completagdo das obras de arte.
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Paragrafo unico — Onde o projeto de primeira abertura ou de melhoramento intermediario coincidir com
o tragado do projeto definitivo da estrada ou o do melhoramento definitivo, nenhuma tolerancia sera admitida
quanto a largura da faixa de dominio e aos gabaritos e cargas das pontes, pontilhdes e viadutos.

Art. 54 — Nas estradas que ndo tenham de ser pavimentadas na fase de primeira abertura, deve ser
examinada a conveniéncia de serem “enterradas” as obras de arte.

DISPOSIGOES GERAIS

Art. 55 — Quando se previr ou verificar, em certos trechos de estradas em regiées montanhosas ou
escarpadas, “‘engarrafamento” do trafego de veiculos leves, em consequéncia de forte reducdo da
velocidade dos veiculos de carga, deve-se projetar uma “pista de subida” para o trafego lento, independente
da pista normal.

Art. 56 — Os projetos das estradas devem der acompanhados do estudo dos solos ao longo do tragado,
visando ao planejamento da terraplenagem em geral, a classificagdo prévia dos materiais, a construgdo de
sub-bases e bases de revestimento e a protegdo dos taludes e dos terrenos da estrada e circunvizinhos,
contra a erosao.

Art. 57 — Os projetos das obras de arte de vulto, em qualquer situacdo topografica, e os de quaisquer
obras, em trechos de serra, deverdo basear-se em estudos geoldgicos.

Art. 58 — Recomenda-se o exame geoldgico, particularmente o reconhecimento das aguas subterraneas
da regido atravessada, para a conveniente fixagao do greide e previsdo das obras de prote¢do da estrada, e
consequente ampliagdo da faixa de dominio, se necessario;

Art. 59 — Na escolha das caracteristicas técnicas que as estradas devam apresentar no seu estagio
final, o fator a considerar-se predominantemente é o maximo volume de trafego misto diario previsto no fim
dos seus primeiros anos, adotando-se os seguintes valores:

Classe | - 1.000 ou mais veiculos/dia;
Classe Il - menos de 1.000 e mais de 500 veiculos/dia;
Classe lll - até 500 veiculos/dia.
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MINISTERIO DA VIAGAO E OBRAS PUBLICAS

Divisao de Orgamento

ATO DO MINISTRO

PORTARIA N°. 348, DE 17 DE ABRIL DE 1950*

O Ministro de Estado, tendo em vista o que propds o Conselho Rodoviario Nacional no Oficio
n°. CRN-182, de 1950, de 20 de margo de 1950, e usando das atribuicbes que the confere o artigo 9°,
combinado com a alinea “c" do artigo 7° do Decreto-lei n°. 8.463, de 27 de dezembro de 1945, resolve
substituir a alinea "f" do artigo 53, das Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem, aprovadas pela

Portaria n®. 19, de 10 de janeiro do ano proximo findo, pela seguinte:

f) Reducéo para as estradas de caracteristicas técnicas das Classes |, Il e lll.

1°) da distancia minima horizontal entre o inicio da sarjeta, a partir do escoamento, e o seu ponto mais
baixo, para 0,75 m;

2°) da largura dos acostamentos — (a) JOAO VALDETARO.

(*) Diario Oficial de 18.04.1950. Pagina 5.807
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VALORES MINIMOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DAS RODOVIAS FEDERAIS

Em 24-10-69

Pela Portaria 3.602, o Diretor-Geral do DNER de acordo com as atribuigbes que lhe confere o item
XXXI do art. 142, do Regimento aprovado pelo Decreto 44.656-58, resolve:

1 — Fazer vigorar, enquanto ndo forem concluidos os estudos referentes 4 Revisdo das Normas para
Projetos de Estradas de Rodagem aprovadas pela Portaria 19-59, do Sr. Ministro da Viagdo e Obras
Puablicas, para valores minimos das caracteristicas técnicas das rodovias federais, os valores constantes
das tabelas anexas.

2 — Alterar a redagdo do art. 5° daquelas Normas, que passa a ser a seguinte: os projetos das
estradas federais do Plano Rodoviario Nacional obedecerdo normalmente as caracteristicas da Classe |
desde que atendidos os maximos volumes de trafego previstos no artigo 59.

NORMAS ADMISSIVEIS DE PROJETOS RODOVIARIOS
PARA MELHORIA DE ESTRADAS EXISTENTES

Classe da rodovia

Regiao 0 1 I I11
1- Velocidade de projeto — km/h plana 100 100 80 60
ondulada 80 80 60 40
montanhosa 60 60 40 30
2- Raio horizontal minimo — m plana 430 340 200 110
ondulada 280 200 110 50
montanhosa 160 110 50 30
3- Greide maximo — % plana 3 3 3 4
ondulada 4 4.5 5 6
montanhosa 5 6 7 8
4- Distancia de visibilidade p/ plana 150 150 100 75
parada — m ondulada 100 100 78] 50
‘ montanhosa 75 i75) 50 —
5- Distancia de visibilidade p/ plana 650 650 500 350
ultrapassagem — m ondulada 500 500 350 175
montanhosa 350 350 175 —-
6- Largura do pavimento — m plana 750 7,00 700 7,00
ondulada 750 7,00 a a
montanhosa 750 700 6,00 86,00
7- Largura do acostamento — m plana 3,00 250 200 1,50
ondulada 250 200 150 1,20
montanhosa 2,00 1,50 1,20 1,00
8- Faixa de dominio — m plana 1,50 1,00 1,00 0,80
ondulada — 60 30 30
montanhosa — 70 40 30
muito montanhosa — 80 50 50
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NORMAS ADMISSIVEIS DE PROJETOS RODOVIARIOS

1- Velocidade de projeto — km/h

2- Raio horizontal minimo — m

3- Greide maximo — %

4- Distancia de visibilidade p/

parada — m

5- Distancia de visibilidade p/
ultrapassagem — m

6- Largura do pavimento — m

7- Largura do acostamento — m

8- Faixa de dominio — m

D.O., Segéo | — Parte Il
De 11.01.69

Regido

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

PARA NOVAS ESTRADAS

muito montanhosa

plana
ondulada
montanhosa

15

Classe da rodovia

0

120
100
80

570
380
230

3
4
5

210
150
110

730
650
500

7,50
7,50
7,50

3,50

3,00
2,50
1,00

100
80
60

380
230
130

3
4,5
6

150
110
75

650
500
350

7,20
7,20
7,200

3,00
para
2,50
1,00

60
70
80

1

80
60
40

230
130
50

3
)
7

110
%S
50

500
350
175

7,00
para
6,50

2,50
para
2,00
1,00

30
40
50

Republicada por ter saido incompleta

no

B.

A

nO

231,

de

27.11.69



ATOS DO DIRETOR-GERAL

Aprovar valores, em 23-12-70

Pela Portaria n°. 2.618, o Diretor-Geral do DNER, de acordo com as atribuigdes que lhe confere o item XXXI
do artigo 142 do Regimento aprovado pelo Decreto n°. 44.656, de 17-10-58, resolve aprovar para valores

das caracteristicas técnicas das "Rodovias pioneiras destinadas a colonizagdo de areas virgens", os
valores constantes da tabela abaixo:

NORMAS PARA PROJETOS DE RODO VIAS PIONEIRAS
DESTINADAS A COLONIZAGCAO DE AREAS VIRGENS

Regiao
Caracteristicas
Plana Ondulada Montanhosa

1. Velocidade —km/h........................ 60 40 30
2. Raio Horizontal Minimo —m.......... 130 50 30
3. Greide Maximo — (Desejavel — Absoluto).... 4-6 6-9 8-10
4. Distancia de Visibilidade — m........ 75 50 -
5. Distancia de Visibilidade de

ultrapassagem — m....................... 350 175 -
6. Largura de plataforma em cortes e

e NNOS = M rrraarsrrsr s Ty R ETr: 8,60 8,60 8,60
7. Faixa de dominio (minimo

desejavel) = M...ooeiiiiiiiiiiiia . 30-60 40-70 50-80
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ety CAMARA MUNICIPAL DA ESTANCIA
¥ . . TURISTICA DE IBIUNA
S ; - “Vereador Rubens Xavier de Lima”

Estado de Sao Paulo

Rua Mauricio Barbosa Tavares Elias, 314~ 18150-000 — Ibitina — SP., - Fone/Fax: (15) 3241-1266
www.ibiuna.sp.leg.br - e-mail: tale@ibiuna.sp.leg.br

Oficio GPC n®. 270/2017 Ibiina, 23 de agosto de 2017.

PREZADO SENHOR:

Através do presente, encaminho a Vossa Senhoria
fotocopia do Requerimento n° 73/2017, de autoria do Vereador Charles Guimaraes,

subscrito pelos demais Edis, apresentado e aprovado no experiente da Sessio
Ordinaria do dia 22 p. passado.

Sem mais, valho-me do ensejo para apresentar os
protestos de estima e consideracao.

| s
Atenciosamenpe,/ /
/7

’.._________.-—--"'-__-_ s
<L
[ PWMZ FERREIRA
PRESIDENTE

AO ILMO. SENHOR

COMANDANTE DA GUARDA CIVIL MUNICIPAL
NESTA.



CAMARA MUNICIPAL DA ESTANCIA TURISTICA DE IBIUNA
“Vereador Rubens Xavier de Lima”™
Estado de Sao Paulo
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SENHOR PRESIDENTE! NOBRES VEREADORES! A p R O VA D Q
CAMARA MUMICIPAL DA ESTANCIA
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REQUERIMENTO n° __ 73 /2017. U | L

( requerimento de informagdes ao Comando da Policia Militar e da Guarda Civil da Cidade)

CONSIDERANDO que ¢é do conhecimento geral que a empresa de
6nibus LCP, que opera o transporte coletiva no Municipio, esta utilizando DESDE O INICIO
DO ANO seus Onibus como ESTACIONAMENTO ROTATIVO E PERMANENTE, no
acostamento ( alargado e conservado para esse fim) da Avenida Perimetral Antonio Falci,
em frente o Terminal Rodoviario, sendo evidente que essa conduta é considerada ilegal
por violagao de varios dispositivos legais (Lei 12.587/12 — Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, Lei 9503/97 — Cddigo Nacional de Transito, especialmente o art. 181, inc Vii, que
proibe estacionamento de veiculos em acostamento de vias publicas, exceto em casos de
emergéncias ( por exemplo: troca de pneus ou pane mecanica):

CONSIDERANDO que essa pratica ilegal ainda obrigam os motoristas que
circulam naquele local a cometerem outra infracdo de transito ( do art. 37 do CTB), PORQUE
FICAM IMPEDIDOS DE ENTRAREM A DIREITA, NO ACOSTAMENO A ESPERA PARA
FAZEREM A MANOBRA EM DIRECAO A CIDADE OU AO TERMINAL RODOVIARIO
LOCAL, entrando diretamente pela contramao para atravessarem a mesma avenida;

CONSIDERANDO que a atribuicao de fiscalizagdo no cumprimento das
leis de transito na cidade € da Policia Militar, e mais recentemente também delegada a
GCM ( Lei 13.022/14 - art. 26), REQUEIRO A MESA, nos termos regimentais, seja oficiado
aos Comandos da Policia Militar e da G.C.M, a fim de que informem porgue motivo ndo estéo
fiscalizando o cumprimento das referidas leis, notadamente no tocante aos fatos acima
narrados.

O presente requerimento deve ser visto como uma manifestagéo legitima
do Poder Legislativo, representado por este edil subscritor e pelos demais que desejarem
assinar essa proposicdo, ressaitando que 0 assunto aqui tratado € do interesse publico.

Da presente/\e;a dado ciéncia ao Sr. Prefeito, para as providéncias que
se fizerem necessarias.

Sala Vereador Raimunti‘czgz Almeida Lima, aos 22 de agosto de 2017.

CHARLES GUIMARAES
“Vereador PSL

R armacia -

Vereadora PTB
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